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1. Situation und Aufgabenstellung

Die Gemeinde Dietersheim plant mit der Entwicklung der Baugebiete "Siedlerstralie”
und "Kaufmannsvillen" die Schaffung weiterer Wohnnutzungen sudlich der Bahn-
strecke 5914. Im Rahmen der Entwicklungsvorhaben wird eine Verdichtung der dort
bereits vorhandenen Wohnbebauung bzw. Nutzung z. T. noch unbebauter Flachen

angestrebt.

Zudem ist eine Umgestaltung der unmittelbar nérdlich der v. g. Vorhaben zwischen der
v. g. Bahnstrecke und der Bundestral3e B 470 gelegenen Gewerbeflachen im Rahmen

des Bauleitverfahrens "Gewerbegebiet EKA-Gelande" geplant.

Um moglichen Konflikten von der Larmentwicklung her vorzubeugen und den
entsprechenden gesetzlichen Anforderungen zu genigen, wird im Rahmen des
Bauleitplanverfahrens die Erstellung eines schalltechnischen Gutachtens flr

notwendig erachtet.

Bzgl. der geplanten Wohnnutzungen sind die Verkehrslarmeinwirkungen auf die
betreffenden Baugebiete durch die ndrdlich entlang fihrende Bahnstrecke 5914 sowie
die umliegenden Stral3en, Beerbacher Strale, Weinberg-, Gartenstra3e und die

BundesstralRe B 470 zu erfassen und zu bewerten.

Im Rahmen der Umgestaltung des Plangebietes "EKA-Gelande" soll geprift werden
inwieweit aus schalltechnischer Sicht auf den Betriebsflichen auch kunftig
gewerbliche Nutzungen ermoglicht werden kénnen. Hierbei sind die schalltechnischen
Belange in der bereits vorhandenen sowie insbesondere in der hinzukommenden
Wohnnachbarschaft in den unmittelbar sidlich gelegenen Baugebieten zu bertck-

sichtigen.
Damit sind auch die kinftig auf die geplanten Wohnnutzungen insgesamt zu

erwartenden Gewerbelarmeinwirkungen, Bestand und Planung, zu erfassen und zu

bewerten.
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Zumv. g. Bauleitverfahren erfolgten durch die IBAS Ingenieurgesellschaft mbH bereits
schalltechnische Untersuchungen auf Basis vorhergehender Planungsstande,
dokumentiert in den IBAS Berichten 21.12317-b01, vom 24.02.2021 /2.1.7/ und
21.12317-b02a, vom 03.04.2024 /2.1.8/. Unter Zugrundelegung des aktuellen
Planungsstandes (anstelle Doppelhauser freistehende Einzelhduser, ...) sind nun

weiterfihrende Untersuchungen durchzufiihren /2.1.1/.

Die IBAS Ingenieurgesellschaft mbH wurde mit der Durchfiihrung der entsprechenden

schalltechnischen Untersuchungen beauftragt.

2. Grundlagen

2.1 Unterlagen und Angaben

Folgende Unterlagen wurden den Untersuchungen zu Grunde gelegt.

2.1.1 Gebietsentwicklungen in Dietersheim, Planunterlagen:
- B-Plan-Entwurf "Siedlerstral3e" mit eingetragenen Neuplanungen,
- Baugebiet Siedlerstral3e: Schnitte,
- B-Plan-Entwurf "Kaufmannsvillen" mit eingetragenen Neuplanungen,
- Rahmenplan zum B-Plan-Entwurf "Gewerbegebiet EKA-Gelande",
Architekturbuiro Franke und Messmer, E-Mails zuletzt vom 23.01.2025;
2.1.2  Luftbild mit Nutzungen, Gemeinde Dietersheim, E-Mail vom 08.02.2021,
2.1.3 Ergebnisse der Verkehrszéhlungen an der Beerbacher Stral3e, Gartenstral3e

und WeinbergstralBe, Angaben zu den zuladssigen Geschwindigkeiten,
Gemeinde Dietersheim, E-Mails zuletzt vom 18.03.2024;

2.1.4 Angaben zur Verkehrsbelastung auf der Bundesstral3e B 470, Bayerisches
StralB3eninformationssystem  (BAYSIS), Verkehrsdaten der Stral3en-
verkehrszahlung 2019, Website: www.baysis.de;
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Zugzahlen Strecke 5914 Abschnitt Dottenheim, Prognose 2025, Deutsche
Bahn, Vorstandsressort Technik und Umwelt, Umwelt Schall und Erschiitte-
rungsschutz, per E-Mail am 11.08.2016;

Flachennutzungsplan der Gemeinde Dietersheim, Stand Oktober 2017,

IBAS Bericht Nr. 21.12317-b01, PROJEKTSTUDIE WOHNBAUNUTZUNG
DER GEMEINDE DIETERSHEIM Schalltechnische Untersuchungen im
Rahmen einer Machbarkeitsstudie, vom 24.02.2021;

IBAS Bericht Nr. 21.12317-b02, WOHNGEBIETS- UND GEWERBEGEBIETS-
ENTWICKLUNGEN DER GEMEINDE DIETERSHEIM, Schalltechnische

Untersuchungen im Rahmen einer Machbarkeitsstudie, vom 03.04.2024;

Georeferenziertes Kartenmaterial (DFK), Landesamt fur Digitalisierung,
Breitband und Vermessung, Datenabruf am 22.02.2021.

Literatur

Folgende Normen, Richtlinien und weiterfiihrende Literatur wurden fir die Bearbeitung

herangezogen.

221

2.2.2

2.2.3

DIN 18005, Schallschutz im Stadtebau — Grundlagen und Hinweise fir die
Planung, Juli 2023;

DIN 18005 Beiblatt 1, Schallschutz im Stadtebau — Schalltechnische Orien-

tierungswerte fur die stadtebauliche Planung, Juli 2023;

Sechzehnte Verordnung zur Durchfihrung des Bundes-Immissionsschutz-
gesetzes (Verkehrslarmschutzverordnung - 16. BImSchV), vom 12. Juni 1990
(BGBI. | S. 1036), Anderung durch Artikel 1 der Verordnung vom 04. November
2020 (BGBI. | S. 2334);
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Richtlinien fur den Verkehrslarmschutz an BundesfernstraRen in der Baulast
des Bundes, - VLarmSchR 97 -, Allgemeines Rundschreiben Stral3enbau Nr.
26/1997, Sachgebiet 12.1: Larmschutz, Verkehrsblatt Heft 12/1997, erganzt
mit Schreiben StB 13/7144.2/01/1206434 des Bundesministeriums fur
Verkehr, Bau und Stadtentwicklung (BMVBS) vom 25. 06. 2010 sowie erganzt
mit Schreiben StB 13/7144.2/01/3277650 des Bundesministeriums fir Verkehr
und digitale Infrastruktur (BMVI) vom 27.07.2020;

DIN ISO 9613-2, Dampfung des Schalls bei der Ausbreitung im Freien — Teil 2:

Allgemeines Berechnungsverfahren, Oktober 1999;
RLS-19, Richtlinien fur den Larmschutz an Stral3en, Ausgabe 2019;
Schall 03, Berechnung des Beurteilungspegels fur Schienenwege, Anlage 2;

DIN 4109-1, Schallschutz im Hochbau — Teil 1: Mindestanforderungen,
Januar 2018;

DIN 4109-2, Schallschutz im Hochbau — Teil 2: Rechnerische Nachweise der

Erfullung der Anforderungen, Januar 2018;

Larmschutz in der Bauleitplanung, Schreiben der obersten Baubehérde im
Bayerischen Staatsministerium des Innern, fur Bau und Verkehr, vom
25.07.2014;

Bayerische Technische Baubestimmungen (BayTB), Oktober 2018.
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3. Bewertungsmalfistabe

3.1 Schallschutz im Stadtebau (DIN 18005)

Gemall 8 1 Abs. 6 Baugesetzbuch sind in der Bauleitplanung unter anderem die
Belange des Umweltschutzes zu berlcksichtigen. Der Larmschutz als wichtiger Teil
wird fir die Praxis durch die DIN 18005, "Schallschutz im Stadtebau" /2.2.1/ konkreti-
siert. Danach sind in den verschiedenen schutzbedurftigen Nutzungen (z. B. Bau-
flachen, Baugebieten, sonstigen Flachen) folgende Orientierungswerte fir den Beur-

teilungspegel anzustreben:

Tabelle 1: Orientierungswerte fur den Beurteilungspegel /2.2.2/

Baugebiet Verkehrslarm? Industrie-, Gewerbe- und
Freizeitlarm sowie
Gerausche von
vergleichbaren
offentlichen Anlagen

L, L,
[dB(A)] [dB(A)]

tags nachts tags nachts
Reine Wohngebiete (WR) 50 40 50 35
Allgemeine Wohngebiete (WA),
Kleinsiedlungsgebiete (WS),
Wochenendhausgebiete, 55 45 55 40
Ferienhausgebiete, Campingplatzgebiete
Friedhofe; Kleingartenanlagen, 55 55 55 55
Parkanlagen
Besondere Wohngebiete (WB) 60 45 60 40

Dorfgebiete (MD),
Doérfliche Wohngebiete (MDW), 60 50 60 45
Mischgebiete (MI), Urbane Gebiete (MU)

Kerngebiete (MK) 63 53 60 45

Gewerbegebiete (GE) 65 55 65 50

Sonstige Sondergebiete (SO)

sowie Flachen fir den Gemeinbedarf,
soweit sie schutzbedurftig sind,

je nach Nutzungsart®

45 bis 65 35 bis 65 45 bis 65 35 bis 65

Industriegebiete (Gl)¢ - - - -

a Die dargestellten Orientierungswerte gelten fiir StraRen-, Schienen- und Schiffsverkehr. Ab-
weichend davon schlagt die WHO fiir den Fluglarm zur Vermeidung gesundheitlicher Risiken
deutlich niedrigere Schutzziele vor.

b  Fur Krankenhduser, Bildungseinrichtungen, Kurgebiete oder Pflegeanstalten ist ein hohes
Schutzniveau anzustreben.

c Fur Industriegebiete kann kein Orientierungswert angegeben werden.
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Nach vorgenannter Norm ist die Einhaltung oder Unterschreitung der Orientierungs-
werte winschenswert, um die mit der Eigenart des betreffenden Baugebietes oder der
betreffenden Bauflache verbundene Erwartung auf angemessenen Schutz vor Larm-

belastigungen zu erflllen.

Die vorgenannten Werte sind demnach keine Grenzwerte. Von ihnen kann bei Uber-
wiegen anderer Belange als der des Schallschutzes abgewichen werden, wenn durch
geeignete MalRnahmen (z. B. bauliche SchallschutzmalRinahmen, Grundrissgestaltung)

ein ausreichender Ausgleich geschaffen werden kann.

Die DIN 18005 fuhrt ferner an, dass die Beurteilungspegel im Einwirkungsbereich von
Stral3en und Schienenverkehrswegen gem. der 16. BImSchV berechnet werden.

3.2 Verkehrslarmschutz im Verkehrswegebau (16. BImSchV)

Neben den Orientierungswerten der DIN 18005 gelten "flir den Bau oder die wesent-
liche Anderung von o6ffentlichen StraRen sowie von Schienenwegen der Eisenbahnen”
folgende Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV /2.2.3/, die hoher liegen als die
Orientierungswerte der DIN 18005:

An Krankenhausern, Schulen, Kurheimen und Altenheimen

tags 57 dB(A)
nachts 47 dB(A)

- Inreinen und allgemeinen Wohngebieten und Kleinsiedlungsgebieten

tags 59 dB(A)
nachts 49 dB(A)

- In Kerngebieten, Dorfgebieten, Mischgebieten und Urbanen Gebieten

tags 64 dB(A)
nachts 54 dB(A)

- In Gewerbegebieten

tags 69 dB(A)

nachts 59 dB(A).
IBAS - Ingenieurgesellschaft fir Bauphysik, Akustik und Schwingungstechnik mbH - 95444 Bayreuth
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Die Immissionsgrenzwerte gelten fir eine Beurteilungszeit von 16 Stunden wahrend

des Tages und 8 Stunden wahrend der Nacht.

Vorliegend ist die 16. BImSchV nicht unmittelbar anwendbar, die in ihr benannten
Regelungen und Werte kénnen aber im Rahmen der spateren Bauleitplanung erfor-

derlichenfalls als Abwagungshilfe eine Rolle spielen.

3.3 Aullenwohnbereich

Unter Ziffer XVII. 49 ist in /2.2.4/ zum Begriff "Aul3enwohnbereich" folgendes

ausgefuhrt.

(1) Das Wohnen umfasst auch die angemessene Nutzung des Aul3en-
wohnbereiches. Zum Auf3enwohnbereich z&ahlen

- baulich mit dem Wohngebaude verbundene Anlagen, wie z. B.
Balkone, Loggien, Terrassen, sog. bebauter AuRenwohnbereich,

- sonstige zum Wohnen im Freien geeignete und bestimmte Flachen
des Grundsticks, sog. unbebauter AufRenwohnbereich. Hierzu
zahlen z.B. auch Gartenlauben, Grillplatze.

(2) Ob Flachen tatsachlich zum "Wohnen im Freien" geeignet und
bestimmt sind, ist jeweils im Einzelfall festzustellen.

Eine Schutzbedurftigkeit von AulRenwohnbereichen ist gemeinhin nur zur Tagzeit
gegeben. In der Regel ist fur eine angemessene Nutzung des AuRenwohnbereiches
die Einhaltung des Orientierungswerts der DIN 18005 in einem allgemeinen

Wohngebiet von 55 dB(A) anzustreben.
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Unter Abstrichen beim Schallschutzniveau kénnen bei Auf3enwohnbereichen auch
hohere Immissionspegel toleriert werden. Kriterium flr eine akzeptable Aufenthalts-
qualitat ist z. B. die Gewahrleistung einer ungestorten Kommunikation tber kurze
Distanzen (Ubliches Gesprach zwischen zwei Personen) mit normaler Sprech-
lautstarke. Den Schwellenwert, bis zu der ungestérten Kommunikation unter diesen
Voraussetzungen gegeben ist, sieht die Rechtsprechung! bei einem &quivalenten

Dauerschallpegel von 62 dB(A).

SchallschutzmalRnahmen fir Aul3enbereiche mit Beurteilungspegeln Lr> 62 dB(A)
werden i. A. dann erforderlich, wenn einer Wohnung zugeordnete Aul3enbereiche
ausschlie3lich zur larmzugewandten Seite liegen. Weist eine Wohnung auf einer
larmabgewandten Seite einen nutzbaren Aul3enbereich auf, dann missen vor-
gesehene AulRenbereiche auf der larmzugewandten Seite nicht durch bauliche

MafRnahmen geschiitzt werden.?

4. Ortliche Gegebenheiten und Planungsziel

Die zu Uberplanenden Wohngebiete "Siedlerstral3e" und "Kaufmannsvillen" befinden
sich unmittelbar sudlich der Bahnstrecke 5914 und des ebenfalls weiter zu
entwickelnden "Gewerbegebietes EKA-Gelande". In den Plangebieten sowie in deren
Umfeld sind bereits Wohnnutzungen vorhanden. Beide Baugebiete werden durch die
Beerbacher Stral3e tangiert. Nordlich des v. g. Gewerbegebietes verlauft die stark
frequentierte Bundesstral3e B 470 durch das Ortsgebiet Dietersheim.

Die bestehenden sowie die zu entwickelnden Wohngrundstiicke im B-Plangebiet

"Siedlerstral3e” werden als ein allgemeines Wohngebiet (WA) festgesetzt.

1 z. B. Bundesverwaltungsgericht, BVerwG 4 A 1075.04, Urteil vom 16.03.2006, hier zu einer
Planfeststellung fiir eine Flughafenerweiterung;
2 Bundesverwaltungsgericht, 4 CN 2.06, Urteil vom 22.03.2007;
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Das Plangebiet "Kaufmannsvillen" ist im Flachennutzungsplan der Gemeinde
Dietersheim als gemischte Bauflache (mit der Kennzeichnung MI) dargestellt /2.1.6/.
Entsprechend der vorgesehenen Nutzung mit bestehenden sowie hinzukommenden
Wohngebauden wird fir die nachfolgenden Untersuchungen ebenfalls die

Schutzwirdigkeit eines WA-Gebietes zugrunde gelegt.

Das zu Uberplanende "Gewerbegebiet EKA-Gelande" grenzt im Siden an die
Bahnstrecke 5914 und im Norden an die innerértlich verlaufende B 470. Weitere
gewerbliche Nutzungen im Umfeld befinden sich noérdlich des Plangebietes und der

Bundesstral3e sowie sidwestlich (Autohaus).

Die Planungen sehen den teilweisen Erhalt bzw. den Abbruch bestehender Betriebs-

gebaude und die Neuerrichtung weiterer Bauten auf den Gewerbeflachen vor.

Im Rahmen des Bauleitverfahrens sollen die zu erwartenden Verkehrslarm-
einwirkungen durch den Zug- und Stral3enverkehr auf die zu Uberplanenden
Baugebiete insbesondere an den Wohnungsneubauten erfasst und hinsichtlich der
zugrunde zu legenden vorgesehenen Schutzbedurftigkeit bewertet werden. Dabei sind
auch die Auswirkungen durch die Umgestaltung der ndordlich benachbarten
Gewerbeflachen einschliel3lich der vorgesehenen Neubauten (hinzukommende
Reflexionen, ...) zu beriucksichtigten. Ggf. sind prinzipielle MalRnahmen zum

Schallschutz zu benennen.

Ziel der Machbarkeitsstudie ist es weiterhin zu prifen, inwieweit aus schalltechnischer
Sicht auf den Betriebsflachen innerhalb des umzugestaltenden Plangebietes "EKA-
Gelande" auch kinftig gewerbliche Nutzungen erméglicht werden kénnen. Hierbei sind
die schalltechnischen Belange in den unmittelbar stdlich gelegenen Wohngebieten,

insbesondere mit den geplanten Wohnnutzungen, einzubeziehen.
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5. Ermittlung der Gerduschemissionen

5.1 Schallemissionen Stral’enverkehr — Prognose

Der Schallemissionspegel einer Stral3e wird durch den langenbezogenen Schall-

leistungspegel Lw' beschrieben. Er wird nach den RLS-19 /2.2.6/ berechnet.

Auf die Bereiche der v. g. Gebietsentwicklungen wirken maf3gebend die durch das
Ortsgebiet Dietersheim verlaufende Bundesstral3e B 470, die Gemeinde-/Ortsstral3en
Beerbacher Stral3e, Weinberg- und Gartenstral3e ein. Zur Frequentierung der v. g.
Stral3en im Umfeld des Planvorhabens liegen nachfolgend aufgefihrte Angaben auf
Basis von Verkehrszahlungen im Jahr 2019 /2.1.4/, 2023 und 2024 vor /2.1.3/. Fur die
B 470 werden nachfolgend auf der sicheren Seite liegend die Angaben aus dem Jahr

2019 herangezogen (vor Corona-Epidemie).
Fur die Weinberg- und Gartenstralie liegen keine Angaben zu den Lkw-Anteilen vor,

diese werden unter Zugrundlegung der Ergebnisse der Verkehrszahlungen an der

jeweils angrenzenden Beerbacher Stral3e bertcksichtigt.

B 470 (Abschnitt Bad Windsheim - Dietersheim) /2.1.4/

Verkehrsbelastung: DTV2019 = 8.831 Kifz/24 h;
Anteil Schwerverkehr SV2019 = 615 Kfz/24 h (7 %);
mittlere stindliche Verkehrsstarke tags (Mr): 508 Kifz/h;

mittlere stindliche Verkehrsstarke nachts (Mn): 88 Kifz/h;
Lkw-Anteil tags (p1): 2,6 %;

Lkw-Anteil tags (p2): 3,9 %;
Motorrad-Anteil tags (pkrad): 0,6 %.

Lkw-Anteil nachts (pu): 3,4 %;

Lkw-Anteil nachts (p2): 8,4 %;
Motorrad-Anteil nachts (pxrad): 0,2 %.

IBAS - Ingenieurgesellschaft fir Bauphysik, Akustik und Schwingungstechnik mbH - 95444 Bayreuth



Beerbacher Stralle /2.1.3/

1.949
207
mittlere stlindliche Verkehrsstarke tags (Mr): 112,6

Verkehrsbelastung: DTV2023

Anteil Schwerverkehr SVoo23

mittlere stindliche Verkehrsstarke nachts (Mn): 18,4

Lkw-Anteil tags (p1): 1,3
Lkw-Anteil tags (p2): 0,1
Lkw-Anteil nachts (pu): 3,0
Lkw-Anteil nachts (pz): 0

Weinbergstralle, ohne Angabe zum Schwerverkehr /2.1.3/

Verkehrsbelastung: DTV2024 = 307
mittlere stlindliche Verkehrsstarke tags (Mr): 15,7
mittlere stindliche Verkehrsstarke nachts (Mn): 7,0

Gartenstralle, ohne Angabe zum Schwerverkehr /2.1.3/

Verkehrsbelastung: DTV2024 = 27
mittlere stlindliche Verkehrsstarke tags (Mr): 1.4
mittlere stindliche Verkehrsstarke nachts (Mn): 0,5
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Kfz/24 h;
Kfz/24 h (10,6 %);
Kfz/h;
Kfz/h;
%;
%;
%;
%.

Kfz/24 h;
Kfz/h;
Kfz/h;

Kfz/24 h;
Kfz/h;
Kfz/h:

Auf Basis der angegebenen Verkehrsmengen wurde unter Berucksichtigung einer

Steigerung von 1 % jahrlich die Verkehrsmenge fir das Jahr 2030 prognostiziert.

Gem. den Angaben zu den vorgegebenen Hochstgeschwindigkeiten werden fir den

Verlauf der B 470 im Bereich Dietersheim abschnittsweise vzul

= 60 km/h, 80 km/h und

100 km/h zugrunde gelegt /2.1.3/. Fur die Beerbacher Stral3e, Weinberg- und

GartenstraRe wird eine innerdrtlich zuldssige Geschwindigkeit von vzu =50 km/h

bertcksichtigt /2.1.3/.
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Auf Grundlage der v. g. Angaben resultieren die nachfolgend zusammengefassten
Ausgangsdaten und Emissionspegel fur die Stral3enverkehrssituation im Jahr 2030.

Fur die Berechnungen werden die mittleren stindlichen Verkehrsstarken Mt und Mn

gem. /2.2.6/ auf die jeweils zwei vorhandenen Fahrstreifen der Stral3en aufgeteilt.

Tabelle 2: Ausgangsdaten und Emissionspegel der Strafl3en, Prognose 2030
Stralle Geschwin- Mt/ Mn p1/p2/ pkrad [p1/ P2/ pxrad | Stei- | Korrektur Lw [dB(A)/m]
digkeit gung |fUr StraBen-| . Fah it
(je Fahr- Tag Nacht oberflache (ie Fahrstreifen)
streifen Dstro
[km/h] [Kfz/h] [%] [%] [%] [dB] Tag Nacht
B 470 60 284/49 12,6/39/0,6(3,4/8,4/0,2 0 o* 80,7 73,8
B 470 80 284/49 |(26/39/06(|3,4/84/02| O 0* 83,6 76,9
B 470 100 284/49 12,6/39/0,6(3,4/8,4/0,2 0 o* 85,5 78,8
Beerbacher| g, 60,5/10 | 1,3/01/0 | 30/0/0 | 0 0* 714 | 638
StralRe
Weinberg- 50 8,3/37 |13/01/0]| 30/0/0 | 0 o 62,8 | 594
stralle
Garten- 50 0,7/03 |13/01/0| 30/0/0 | 0 o* 52,1 | 485
stral3e
* StraRenoberflache: auf der sicheren Seite liegend wird kein Abzug fir larmmindernde

Fahrbahnoberflachen in Ansatz gebracht;

5.2

Schienenstrecke

Die auf das Plangebiet einwirkende Bahnlinie ist die Verbindungsstrecke zwischen
Neustadt a. d. Aisch und Steinach. Entsprechend den Angaben der DB AG /2.1.5/ sind
hierflr die folgenden Prognose-Zugzahlen fur das Jahr 2025 anzusetzen:
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Tabelle 3: Schallemissionen Schienenverkehr, Strecke Neustadt a. d. Aisch -

Steinach, Bereich Dottenheim3

Anzahl Zugart Geschwindigkeit Lw';
[dB(A)/m]
Tag Nacht Traktion km/h Tag Nacht
30 0 RV-VT 60 74,9 -
2 4 RV-VT 60 61,4 67,4

In den vorgenannten Tabellen bedeuten:

- VT Elektro-/Dieseltriebzug;
- RV: Regionalzug;
- Lw'i langenbezogener Schallleistungspegel.

Die aufgefuhrten Ziige sind dabei entsprechend /2.1.5/ wie folgt zusammengestellt:

Tabelle 4: Fahrzeugkategorien gem. Schall 03 [2014]

Zugart / Traktion Fahrzeugkategorie Anzahl
RV-VT 6-A6 1
RV-VT2 6-A6 2

Die Bezeichnung der Fahrzeugkategorie setzt sich wie folgt zusammen:

- Nr. der Fahrzeugkategorie;
- Variante bzw. Zeilennummer in Tabelle Beiblatt 1 Schall 03 /2.2.7/;
- ggf. Achszahl.

8 Die Zugzahlen sind fuir Dietersheim identisch zu den Zahlen von Dottenheim, diese wurden
bereits bei einem friiheren B-Plan-Verfahren fiir die Gemeinde Dottenheim abgefragt;
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Unter Berucksichtigung der Fahrbahnart "Schwellengleis im Schotterbett" resultieren
fur alle Zige in Summe fir die o. g. Strecke die folgenden langenbezogenen Schall-

leistungspegel:

Neustadt a. d. Aisch - Steinach, Abschnitt Dietersheim

Tagzeit: Lw' = 75,1 dB(A)/m
Nachtzeit: Lw' =67,4 dB(A)/m.

Somit weist der Schienenverkehrslarm nachts um ca. 8 dB niedrigere Schall-

emissionen als tags auf.

Bzgl. der v. g. Zuge wird nachfolgend eine im Untersuchungsbereich in Dietersheim

zulassige Geschwindigkeit von 60 km/h bertcksichtigt.

53 Gewerbeldarm

Im Rahmen der Machbarkeitsuntersuchung soll prinzipiell die Moglichkeit ktnftiger
gewerblicher Nutzungen innerhalb des umzugestaltenden Plangebietes "Gewerbe-
gebiet EKA-Gelande" aus schalltechnischer Sicht geprift werden. Dabei sind bereits
bestehende gewerbliche Nutzungen im Umfeld, Betriebsflachen nérdlich der B 470

und sudwestlich gelegenes Autohaus, zu bertcksichtigen.

Es ist im Zuge der Umgestaltung vorgesehen, vorhandene Betriebsflachen
bzw. -bauten in modifizierter Form weiter zu nutzen bzw. Gewerbeflachen mitz. T. neu

zu errichtenden Gebauden zu erschlielRen.

Auf Basis des Rahmenplanes fur das Plangebiet /2.1.1/ werden auf den dafir vor-
gesehenen Betriebsflachen, unter Zugrundelegung einer vorlaufigen Teilflachen-
gliederung, immissionswirksame flachenbezogene Schallleistungspegel (IFSP) in
Ansatz gebracht. Hierfir werden die Flachen mit gewerbetypischen Emissions-
ansatzen gemald DIN 18005 /2.2.1/, unter Bericksichtigung der schalltechnischen
Anforderungen in der vorhandenen sowie der stdlich hinzukommenden schutz-

bedirftigen Nachbarschaft, belegt (vgl. Anlage 5).
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Bzgl. der bestehenden gewerblichen Nutzungen im Umfeld, ndérdlich der B 470 und
Autohaus sudwestlich des Plangebietes, liegen keine konkreten Angaben zu den
Nutzungen bzw. zu vorhandenen schalltechnischen Auflagen in Bescheiden vor.
Die betreffenden Betriebsflachen werden daher nachfolgend ebenfalls mit gewerbe-
typischen Emissionsansatzen gemalfd DIN 18005 /2.2.1/, mit Beriicksichtigung eines
verminderten Nachtbetriebes belegt. Erforderlichenfalls sind im Rahmen detaillierterer
Untersuchungen bestehende Genehmigungen und Betriebsweisen zu prifen, um

sicherzustellen, dass keine Einschréankungen der Bestandsbetriebe resultieren.

Nachfolgend werden somit Schallemissionskontingente (IFSP) fir das zu Uber-
planende "Gewerbegebiet EKA-Gelande" mit der Mal3gabe Maximalausnutzung der
Planflachen bei Einhaltung der Orientierungswerte in der Wohnnachbarschaft durch
die damit entstehende Gesamtgewerbelarmsituation, Bestand + Planung, in Ansatz

gebracht (vgl. Anlage 5):

TFGE01: IFSP = 59/44 dB(A)/m? tags / nachts,
TF GE 02: IFSP = 59/44 dB(A)/m2 tags / nachts,
TF GE03: IFSP = 60/45 dB(A)/m2 tags / nachts.

Die aufgefihrten Emissionskontingente ermdglichen im Plangebiet zumindest zur
Tagzeit sinnvolle gewerbliche Nutzungen bei einem ausreichenden Schutz der
bestehenden und geplanten Wohnnachbarschaft vor unzumutbaren Gerauschimmis-
sionen. Zur Nachtzeit wird jedoch nur eine eingeschrankte gewerbliche Nutzung der

Betriebsflachen realisierbar.

6. Berechnung der Gerauschimmissionen

6.1 Berechnungsverfahren
Um die ortlichen Gegebenheiten fur die nachfolgend dokumentierten Schallaus-

breitungsberechnungen abzubilden, wurde auf der Basis von vorliegenden digitalen
Kartendaten /2.1.9/ ein 3D-Modell aufgebaut.
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Die vorgenommenen Berechnungen wurden mit Hilfe einer EDV-Anlage durchgefihrt.
Es wurden alle fur die Berechnungen relevanten Gegebenheiten (Schallquellen,
Geb&aude, HoOhenlinien usw.) in den Rechner eingegeben. Die im Rechner
gespeicherten Daten sind in den Lageplanen im Anhang dargestellt.

Es wurde das anerkannte und qualitdtsgesicherte Schallausbreitungs-Berechnungs-

programm CadnaA* verwendet.

Die Berechnungen des Schalldruckpegels (Immissions-/Beurteilungspegels) im Un-
tersuchungsgebiet erfolgten nach den einschlagigen Richtlinien, so flr den Stral3en-
verkehr nach den RLS-19 /2.2.6/ und den Schienenverkehr nach der Schall 03 /2.2.7/.

Die Immissionspegel werden in Form von Rasterlarmkarten mit einer Berechnungs-
hoéhe h = +2 m dargestellt. Diese stellen somit den Immissionspegel im Freibereich
dar, der durch die Verkehrs- bzw. Gewerbelarmeinwirkungen zu erwarten ist.
Erganzend werden Aufpunkte an den zu den relevanten Verkehrswegen gewahlt,
anhand derer die jeweiligen Teilpegel ersichtlich sind (vgl. Berechnungsausdrucke in

den Anlagen 3 - 5).

6.2 Berechnungsergebnisse

Die Ergebnisse der Ausbreitungsberechnungen zum Verkehrslarm sind in den
folgenden Anlagen in Form von Rasterlarmkarten (Hohe 2 m Gber Boden, reprasentiert
das EG und den Freibereich) und Geb&udeldarmkarten an den geplanten Wohn-
gebauden sudlich der Bahnstrecke bzw. des Gewerbegebietes (entspricht dem

malf3geblich betroffenen Geschoss, hier in der Regel das OG) dargestellt:

Verkehrslarmimmissionen mit nordwestlicher Bestandsbebauung (ohne Neuplanung

Gewerbegebiet):

Anlage 3.1: Larmkarte, Tagzeit;

Anlage 3.2: Larmkarte, Nachtzeit.

4 Version CadnaA 2024 MR 1 (64 Bit); qualitatsgesichert nach DIN 45687:2006-05 (D); Akustik —
Software - Erzeugnisse zur Berechnung der Gerduschimmissionen im Freien -
Qualitatsanforderungen und Priifbestimmungen;
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Verkehrslarmimmissionen mit nordwestlicher geplanter Bebauung (mit Neuplanung

Gewerbegebiet):
Anlage 4.1: Larmkarte, Tagzeit;
Anlage 4.2: Larmkarte, Nachtzeit.

Im Ergebnis der Berechnungen ergeben sich fur beide Varianten an den geplanten
Wohngebauden zur Tagzeit Beurteilungspegel von 43 ... 63 dB(A) und zur Nachtzeit
von 36 ... 55 dB(A).

Die Orientierungswerte der DIN 18005 /2.2.1/ fur den offentlichen Verkehr bzgl. eines
allgemeinen Wohngebietes (WA) von 55 / 45 dB(A) tags / nachts werden somit in der
ersten Hauserzeile an der Beerbacher Stral3e bzw. Bahnstrecke Uberschritten. In den

Ubrigen Plangebieten werden die Orientierungswerte eingehalten.

Die hoher liegenden Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV von 59 dB(A) tags und
49 dB(A) nachts fur ein allgemeines Wohngebiet werden zur Tagzeit und zur Nachtzeit
in den v. g. Randbereichen ebenfalls Uberschritten bzw. in den Ubrigen Gebieten
eingehalten. Die vorgenannten Immissionsgrenzwerte werden im Zuge von
Planbeurteilungen bei Verkehrslarmeinwirkungen i. d. Regel als Obergrenze von noch

hinnehmbaren Werten angesehen.

In den AuRenwohnbereichen der Wohngrundstticke resultieren zur Tagzeit Pegelwerte

von 36 ... 66 dB(A), die nahe der Beerbacher Stral3e und Schienenstrecke bis zu
11 dB uber dem Orientierungswert der DIN 18005 von 55 dB(A) tags liegen. Entlang
der nordwestlichen Randgebiete sind somit Beurteilungspegel zu erwarten, die den

Schwellenwert (vgl. Kapitel 3.3) von 62 dB(A) Gberschreiten.

Die Ergebnisse zum Gewerbelarm sind in folgenden den Anlagen dargestellt:

Gewerbelarmimmissionen mit nordwestlich geplanter Bebauung (mit Neuplanung

Gewerbegebiet):

Anlage 5.1: Larmkarte, Tagzeit;

Anlage 5.2: Larmkarte, Nachtzeit.
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Bei entsprechender Festsetzung von zulédssigen Schallemissionskontingenten im zu
Uberplanenden "Gewerbegebiet EKA-Gelande”, mit Berlcksichtigung der schall-
schutztechnischen Belange in der Nachbarschaft, ergeben sich an den geplanten
Wohngebauden Beurteilungspegel zur Tag- und Nachtzeit, die die Orientierungswerte
der DIN 18005 von 55 / 40 dB(A) tags / nachts einhalten.

7. Erfordernis von SchallschutzmalRnahmen

Die Ergebnisse der Untersuchungen zeigen, dass mit den Verkehrslarmeinwirkungen
an den geplanten Wohnh&usern, insbesondere in den Randbereichen zur Beerbacher
StralRe bzw. Bahnstrecke, Uberschreitungen der Vorgaben der DIN 18005 zu erwarten
sind. Daher sind im Zusammenhang mit der Realisierung der Planvorhaben

Vorkehrungen zum Larmschutz zu prufen.

7.1 Aktiver Schallschutz

Gemal3 den Vorgaben der 16. BImSchV /2.2.3/ bzw. entsprechend den VLarmSchR 97
[2.2.4/, Punkt 11, hat "der aktive La&rmschutz Vorrang vor dem passiven Larmschutz".

Geeignete aktive MalRRnahmen in Form einer Wand- bzw. Wallkonstruktion waren
entlang der nordwestlichen Plangrenze am wirkungsvollsten. Bereits mit Wand-/Wall-
hohen von 2 ... 3 m sind zumindest in den Erdgeschossen und den Freibereichen der

geplanten Wohnhauser bzw. Bauparzellen relevante Pegelminderungen zu erwarten.

Aus stadtebaulichen Grinden, Sichtbehinderung in nérdliche Richtung, ..., sind hier
Wande / Walle mit ausreichender Schutzwirkung nicht realisierbar. Zudem wére mit
vertretbaren Wandhohen eine relevante Abschirmung fir die oberen Geschosse nicht

erreichbar.

IBAS - Ingenieurgesellschaft fir Bauphysik, Akustik und Schwingungstechnik mbH - 95444 Bayreuth



Seite 21 von 25
21.12317-b03 vom 08.05.2025

7.2 Architektonische MalRnahmen

Die Berechnungsergebnisse haben gezeigt, dass insbesondere an den zur
Beerbacher Stral3e und Bahnstecke zugewandten Fassaden Beurteilungspegel durch

den Verkehrslarm zu erwarten sind, die MaRnahmen zum Schallschutz erfordern.

Zu empfehlen ist zudem zu prifen, ob fir die Bauvorhaben im Rahmen der sog.
architektonischen Selbsthilfe Grundrissorientierungen so getroffen werden kdnnen,
dass an den hauptbetroffenen Fassadenabschnitten méglichst keine schutzbedurf-
tigen Rdume im Sinne der DIN 4109 angeordnet werden. So sollten in diesen

Bereichen bevorzugt Treppenhauser, Flure, Bader/WC, ... vorgesehen werden.

7.3 Passiver Schallschutz an Fenstern und Fassade

Sind die v. g. Mallnahmen zum aktiven Larmschutz bzw. entsprechender Grundriss-
orientierung nicht moglich bzw. kann kein Vollschutz in allen Stockwerkhéhen erreicht
werden, sind bei Planung und Abwagung gem. /2.2.10/ des Weiteren auch die in

Erwégung zu ziehenden Moglichkeiten des passiven Schallschutzes auszuschdpfen.

Bei der Durchfiihrung passiver Larmschutzmal3nahmen ist nach der in Bayern bau-
aufsichtlich eingefiihrten DIN 4109, Ausgabe 2018 /2.2.8, 2.2.9/, ein Nachweis zum
Schutz gegen Aul3enlarm nach vorgenannter Norm zu fihren. Zur Ermittlung der
Anforderungen an den Schallschutz gegen AufR3enlarm ist nach DIN 4109 /2.2.9/

zunachst der maf3gebliche Aul3enlarmpegel (La) zu bestimmen.

Der AulR3enlarmpegel berechnet sich zur Tagzeit aus dem Beurteilungspegel fur den
einwirkenden Verkehrslarm und einem pauschalen Zuschlag von 3 dB. Betragt die
Differenz der Beurteilungspegel zwischen Tag und Nacht weniger als 10 dB, ergibt
sich der mal3gebliche Aul3enldrmpegel zum Schutz des Nachtschlafes aus einem

3 dB erhéhten Summenpegel fir die Nacht und einem Zuschlag von 10 dB.
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Die auf Basis der schalltechnischen Untersuchungen zum Verkehrslarm (unter
Einbeziehung zuldssiger Gewerbeldarmanteile) maf3geblichen resultierenden Aul3en-

larmpegel gem. DIN 4109 /2.2.8/ sind in der Anlage 6 dargestellt.

An der geplanten Wohnbebauung berechnen sich mal3gebliche AulRenlarmpegel La
von 59 ... 68 dB(A). Gem. den Bayerischen Technischen Baubestimmungen (BayTB)
[2.2.11/ ist bei Aufenthaltsrdumen in Wohnungen ab einem mal3geblichen
AulBBenlarmpegel von La = 61 dB(A) ein Schallschutznachweis gegen Auf3enlarm zu
erstellen. In Anbetracht der ermittelten mal3geblichen Aul3enlarmpegel zeigt sich, dass
insbesondere an der geplanten Bebauung im ndordlichen Planbereich passive

Maflinahmen zum Schallschutz zu ergreifen sind.

Der Nachweis zum Schutz gegen Aufl3enlarm nach DIN 4109-1 ist im Einzelfall fur
schutzbedirftige Aufenthaltsraume zu fuhren. Flure, Badezimmer, Toiletten, Abstell-
raume und reine Kichen sind keine zum dauernden Aufenthalt von Menschen

bestimmten Raume und genielRen daher keinen Anspruch auf passiven Schallschutz.

Die baulichen MalRhahmen an Aul3enbauteilen zum Schutz gegen Au3enlarm sind nur
voll wirksam, wenn die Fenster geschlossen bleiben. Schlafraume sollten grund-
satzlich so angeordnet werden, dass diese Uber Fenster beluftet werden kénnen, an

denen die Orientierungswerte der DIN 18005 (zur Nachtzeit) eingehalten werden.

Im Beiblatt 1 zur DIN 18005 /2.2.1/ wird in diesem Zusammenhang darauf hin-
gewiesen, dass bei Beurteilungspegeln tUber 45 dB(A) selbst bei nur teilweise ge-
offneten Fenstern ein ungestdrter Schlaf haufig nicht mehr méglich ist.

Die Einzelnachweise zur Dimensionierung des passiven Schallschutzes sind abhéangig

von den Bauteilaufbauten, der Raumgeometrie und der tatsachlich verbauten Fenster

im Rahmen der Detailplanung zu erbringen.
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7.4 Festsetzungen im Bebauungsplan

Folgende Formulierungen bei den textlichen Festsetzungen in einem Bebauungsplan

werden fur die Dimensionierung geeigneter passiver Larmschutzmal3nahmen vorge-

schlagen.

Vorkehrungen zum Schutz gegen schadliche Umwelteinwirkungen
(8 9 Abs. 1 Nr. 24 BauGB)

Nach auf3en abschlielRende Bauteile von schutzbedurftigen Aufenthalts-
raumen sind so auszufuhren, dass sie die Anforderungen an die gesam-
ten bewerteten Bau-Schallddmm-Mal3e R'w,ges gem. DIN 4109 "Schall-
schutz im Hochbau", Ausgabe Januar 2018, Teil 1 "Mindest-
anforderungen” sowie Teil 2 "Rechnerische Nachweise der Erfullung der
Anforderungen” (Hrsg.: DIN - Deutsches Institut fur Normung e. V.)

erfullen:
Anforderung gem. Fur Aufenthaltsrdume in Fur Baroraume
DIN 4109 (2018) Wohnungen, Ubernachtungs- und Ahnliches

rdume in Beherbergungs-
statten, Unterrichtsraume
und Ahnliches;

gesamtes bewertetes
Bau-Schalldamm-Malf3 La- 30 La- 35
leyges |n dB

Mindestens einzuhalten ist: R'wges = 30 dB fur Aufenthaltsraume in
Wohnungen, Ubernachtungsraume in Beherbergungsstatten, Unter-
richts- und Buroraume und Ahnliches;

Schlafraume sind mit schallgedammten Liftungseinrichtungen
auszustatten, die eine ausreichende fensterunabhéngige Bellftung der
Raume ermdoglichen. Die Schalldammung der Liftungseinrichtungen ist
ebenfalls nach DIN 4109-1:2018-01 zu bemessen.

Hinweise:

a) Textausgaben der DIN 4109:2018-01 — Teil 1 und 2 sowie der
DIN 18005 Teil 1, Schallschutz im Stadtebau, mit Beiblatt 1,
Juli 2023, liegen gemeinsam mit dem Bebauungsplan zur Einsicht
bereit.

b) Die maRRgeblichen resultierenden Aul3enlarmpegel La sind in den
Anlagen des Schallgutachtens IBAS-Bericht Nr. 21.12317-b03,
vom 09.04.2025, dargestellt.

c) Bei der Neuerrichtung und Anderung von Bauvorhaben und
Nutzungen ist mit der Bauaufsichtsbehorde die Erstellung und
ggf. Vorlage eines Nachweises zum passiven Larmschutz
abzustimmen.
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8. Erschitterungsimmissionen

Insbesondere im nordwestlichen Bereich der betreffenden Wohnbaugebiete ist durch
die Schienenstrecke die Thematik von Erschitterungseinwirkungen und dadurch
bedingten sekundarem Luftschalleinwirkungen zu prufen. Auf Empfehlung des
Landesamtes fur Umwelt (LfU Bayern) sollten diese Untersuchungen bei
schutzwirdigen Nutzungen durchgefiihrt werden, die in einem Abstand von bis zu
50 m von der Schienenstrecke entfernt geplant werden. Dies wirde im vorliegenden

Fall die erste Hauserreihe an der Schienenstrecke betreffen.

9. Zusammenfassung

Die Gemeinde Dietersheim plant mit der Entwicklung der Baugebiete "Siedlerstralie”
und "Kaufmannsvillen" die Schaffung weiterer Wohnnutzungen sudlich der Bahn-
strecke 5914. Zudem wird eine Umgestaltung der unmittelbar nordlich der v. g.
Entwicklungsvorhaben zwischen der v. g. Schienenstrecke und der Bundestral3e
B 470 gelegenen Gewerbeflachen im Rahmen des B-Planverfahrens "Gewerbegebiet
EKA-Gelande" angestrebt.

Im unmittelbaren Umfeld der v. g. Plangebiete verlaufen die Bundesstral3e B 470, die
Gemeinde-/Ortstral3en Beerbacher Straf3e, Weinberg- und Gartenstral3e sowie die
Bahnstrecke 5914. Die durch das bestehende und geplante Gewerbe zu erwartenden
Gerauschimmissionen sind in weiteren Verlauf der Untersuchungen ebenfalls zu

betrachten.

Um Konflikten von der Larmentwicklung her vorzubeugen und den entsprechenden
gesetzlichen Anforderungen zu genigen, wurden schalltechnische Untersuchungen
zu den Verkehrslarmeinwirkungen der v. g. Stral3en und Schienenstrecke durch-
gefuhrt. In deren Ergebnis resultieren insbesondere in den Randbereichen der
0. g. Wohnbaugebiete zur Beerbacher Stral3e und Bahnstrecke Beurteilungspegel die
z. T. deutlich Giber den Orientierungswerten der DIN 18005 fir den éffentlichen Verkehr
bzw. z. T. auch Uber den Immissionsgrenzwerten der 16. BImSchV bzgl. eines
WA-Gebietes liegen. In den Ubrigen Bereichen der betreffenden Wohnbaugebiete
werden die schalltechnischen Vorgaben tberwiegend eingehalten.
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Aufgrund der v. g. Uberschreitungen der schalltechnischen Zielwerte werden
hinsichtlich der Verkehrslarmeinwirkungen weitergehende Vorkehrungen zum Larm-

schutz erforderlich (vgl. Ausfiihrungen in Abschnitt 7).

Im Rahmen der Umgestaltung des "Gewerbegebietes EKA-Gelande" wurde die
Moglichkeit der kinftigen gewerblichen Nutzung der Betriebsflachen mit Hilfe einer
vorlaufigen Kontingentierung mittels immissionswirksamer flachenbezogener Schall-
leistungspegel (IFSP) gepruft. Hinsichtlich eines ausreichenden Schutzes der
bestehenden und hinzukommenden Wohnnachbarschaft vor unzumutbaren
Gerauschimmissionen sowie mit Berticksichtigung der Belange vorhandener Betriebe
im Umfeld kdnnen Emissionskontingente zur Verfigung gestellt werden, die zumindest
zur Tagzeit sinnvolle gewerbliche Nutzungen ermdéglichen. Zur Nachtzeit ist jedoch nur

eine eingeschrankte gewerbliche Nutzung der Betriebsflachen im Plangebiet zulassig.

Aus den Ergebnissen der Untersuchungen geht hervor, dass insbesondere an den
geplanten Wohnhéausern in den noérdlichen Planbereichen Beurteilungspegel durch

den Verkehrslarm zu erwarten sind, die Vorkehrungen zum Larmschutz erfordern.

Folglich sind im Rahmen des B-Planverfahren fir kinftige Wohnnutzungen mit
Ausweisung eines allgemeinen Wohngebietes weitergehende Mallnahmen zum
Schallschutz erforderlich, z. B. ggf. durch die sog. architektonischen Selbsthilfe mit
optimierter Grundrissorientierung der schutzbedurftigen Raume (Wohnen, Schlafen,
...) auf die weniger vom Larm betroffenen Fassaden. An den larmbelasteten Geb&ude-
bereichen wird passiver Schallschutz notwendig. Zur Bemessung des passiven
Schallschutzes gegen AuRRenlarm (Verkehrslarm) wurden die malfigeblichen

resultierenden Aul3enlarmpegel gem. DIN 4109 ermittelt.

IBAS GmbH
Dr. rer. nat. R. Wunderlich Dipl.-Phys. A. Berger

Dieser Bericht darf nur in seiner Gesamtheit vervielfaltigt, gezeigt oder verotffentlicht werden. Die Verdffentlichung
von Ausziugen bedarf der schriftichen Genehmigung durch die IBAS Ingenieurgesellschaft mbH. Die Ergebnisse
beziehen sich nur auf die untersuchten Gegenstéande.

IBAS - Ingenieurgesellschaft fir Bauphysik, Akustik und Schwingungstechnik mbH - 95444 Bayreuth
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Auftrag: 21.12317-b03 Anl.: 2.1

Projekt: Bauleitverfahren Siedler-
EDV-Ausdruck Ausbreitungsberechnungen straBe und Kaufmannsvillen
Offentlicher Verkehr Ort: Dietersheim

Berechnungskonfiguration

Berechnungskonfiguration

Parameter Wert
Allgemein

Max. Fehler (dB) 0.00
Max. Suchradius (m) 1000.00
Mindestabst. Qu-Imm 0.50
Aufteilung

Rasterfaktor 0.50
Max. Abschnittslange (m) 500.00
Min. Abschnittsl&nge (m) 1.00
Min. Abschnittsl&nge (%) 0.00
Proj. Linienquellen An

Proj. Flachenquellen An
Bezugszeit

Zuschlag Tag (dB) 0.00
Zuschlag Ruhezeit (dB) 6.00
Zuschlag Nacht (dB) 0.00
Zuschlag Ruhezeit nur fr Kurgebiet

reines Wohngebiet

allg. Wohngebiet

Umgrenzung
Hilfslinie
DGM
Standardhéhe (m) 293.00

Gelandemodell

Triangulation

Reflexion

max. Reflexionsordnung 2
Reflektor-Suchradius um Qu 200.00
Reflektor-Suchradius um Imm 200.00

Max. Abstand Quelle - Immpkt 200.00 200.00
Min. Abstand Immpkt - Reflektor 1.00 1.00

Min. Abstand Quelle - Reflektor 0.50

Industrie (ISO 9613 (1996))

Seitenbeugung

mehrere Obj

Hin. in FQ schirmen diese nicht ab

An

Abschirmung

ohne Bodendampf. Gber Schirm

Dz mit Begrenzung (20/25)

Schirmberechnungskoeffizienten C1,2,3 3.020.00.0
Temperatur (°C) 10
rel. Feuchte (%) 70
Windgeschw. fir Kaminrw. (m/s) 3.0

StraBe (RLS-19)

Schiene (Schall 03 (2014))

Fluglarm (??7?)

Streng nach AzB

Gerechnet mit Version 2024 MR 1 (64 Bit)

Dateiname:

2112317b03_R3a_Verkehr_Bestand_be.cna

IBAS - Ingenieurgesellschaft fur Bauphysik, Akustik

und Schwingungstechnik mbH

- 95444 Bayreuth
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StraBen

Bezeichnung Sel.[M.| ID Lw' Zahldaten genaue Zihldaten zul. Geschw. | RQ |StraBenoberfl.[Steig.| Mehrfachrefl.
Tag |Abend|Nacht|DTV|Str.gatt. M p1 (%) p2 (%) pmc (%) Pkw | Lkw |Abst. Art Drefl {Hbeb|Abst.
(dBA)| (dBA) | (dBA) Tag |Abend|Nacht|Tag|Abend|Nacht|Tag|Abend|Nacht|Tag|Abend|Nacht|(km/h)|(km/h) (%) [(dB)| (m) | (m)
B 470, Fahrtrichtung West, 100 km/h 102!| 85,5 | -99,0 | 78,8 284,01 0,0 | 49,0 (26| 0,0 3,4 |39 00 84 |06 00 0,2 | 100 | 100 RLS_REF 0,0 | 0,0
B 470, Fahrtrichtung West, 80 km/h 102!| 83,6 | -99,0 | 76,9 284,01 0,0 | 490 (26| 0,0 3,4 39| 00 84 |06| 00 0,2 80 80 RLS_REF 0,0 | 0,0
B 470, Fahrtrichtung West, 60 km/h 102!| 80,7 | -99,0 | 73,8 284,01 0,0 | 490 (26| 0,0 3,4 |39 00 84 |06| 00 0,2 60 60 RLS_REF 0,0 | 0,0
B 470, Fahrtrichtung West, 100 km/h 102!| 85,5 | -99,0 | 78,8 284,01 0,0 | 49,0 (26| 0,0 3,4 |39 00 84 |06| 00 0,2 | 100 | 100 RLS_REF 0,0 | 0,0
B 470, Fahrtrichtung Ost, 100 km/h 102!| 85,5 | -99,0 | 78,8 284,01 0,0 | 49,0 (26| 0,0 3,4 |39 00 84 |06| 00 0,2 | 100 | 100 RLS_REF 0,0 | 0,0
B 470, Fahrtrichtung Ost, 80 km/h 102!| 83,6 | -99,0 | 76,9 284,01 0,0 | 49,0 (26| 0,0 3,4 |39 00 84 |06| 00 0,2 80 80 RLS_REF 0,0 | 0,0
B 470, Fahrtrichtung Ost, 60 km/h 102!| 80,7 | -99,0 | 73,8 284,01 0,0 | 490 (26| 0,0 3,4 |39 00 84 |06( 00 0,2 60 60 RLS_REF 0,0 | 0,0
B 470, Fahrtrichtung Ost, 80 km/h 102!| 83,6 | -99,0 | 76,9 284,01 0,0 | 490 (26| 0,0 3,4 |39 00 84 |06| 00 0,2 80 80 RLS_REF 0,0 | 0,0
B 470, Fahrtrichtung Ost, 100 km/h 102!| 85,5 | -99,0 | 78,8 284,01 0,0 | 49,0 (26| 0,0 3,4 |39 00 84 |06| 00 0,2 | 100 | 100 RLS_REF 0,0 | 0,0
Beerbacher StraBe, Fahrtrichtung West 102! 71,4 | -99,0 | 63,8 60,5| 0,0 | 10,0 (13| 0,0 3,0 |0,1| 0,0 0,0 |0,0f 0,0 0,0 50 50 RLS_REF 0,0 | 0,0
Beerbacher StraBe, Fahrtrichtung Ost 102! 71,4 | -99,0 | 63,8 605| 0,0 | 10,0 (13| 0,0 30 |0,1| 0,0 0,0 |00 00 0,0 50 50 RLS_REF 0,0 | 0,0
WeinbergstraBe, Fahrtrichtung Nord 102!] 62,8 | -99,0 | 59,4 83 | 00 37 |1,3| 00 30 |0,1| 0,0 0,0 |00 00 0,0 50 50 RLS_REF 0,0 | 0,0
WeinbergstraBe, Fahrtrichtung Stid 102!| 62,8 | -99,0 | 59,4 83 | 0,0 3,7 |1,3| 0,0 3,0 |0,1| 0,0 0,0 |00 0,0 0,0 50 50 RLS_REF 0,0 | 0,0
GartenstraBe, Fahrtrichtung Ost 102! 52,1 | -99,0 | 48,5 0,7 | 0,0 03 |1,3| 0,0 3,0 |0,1| 0,0 0,0 |00 0,0 0,0 50 50 RLS_REF 0,0 | 0,0
GartenstraBBe, Fahrtrichtung West 102! 52,1 | -99,0 | 48,5 0,7 | 0,0 03 |1,3| 00 30 |0,1| 0,0 0,0 |00 00 0,0 50 50 RLS_REF 0,0 | 0,0
Schienen
Bezeichnung Sel. ID Lw' Zugklassen| Vmax

Tag [Nacht

(dBA)|(dBA) (km/h)
Strecke 5914 Abschnitt Dietersheim 101!Schiene| 75,1 | 67,4 (lokal)
Zugklassen

Bezeichnung Sel.|M. ID Lw.eq’ Zugklassen Vmax

Tag |Nacht| Gatt. Anzahl Ziige v |nAchs|Lw,eq,i' (dBA)

(dBA)|(dBA) Tag|Abend|Nacht|(km/h) Tag | Nacht |(km/h)
Strecke 5914 Abschnitt Dietersheim 101!Schiene| 75,1 | 67,4 | RV-VT | 30 0 0 60 749 | -81,0

RV-VT2| 2 0 4 60 61,4 | 67,4
Bahnstrecke 5914, Abschnitt Dietersheim
Zugart / Traktion Anzahl Zige v Fahrzeugkategorien gem. Schall 03 im Zugverband
Tag Nacht (km/h) | Fahrzeug-kategorie | Anzahl | Fahrzeug-kategorie | Anzahl

RV-VT 30 0 60 6-A6 1
RV-VT2 2 4 60 6-A6 2
Summe: 32 4

Die Bezeichnung der Fahrzeugkategorie setzt sich wie folgt zusammen:
- Nr. der Fahrzeugkategorie;
- Variante bzw. Zeilennummer in Tabelle Beiblatt 1 Schall 03;

- ggf. Achszah
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1 Projekt:  Bauleitverfahren Siedler-
stralle und Kaufmannsvillen

Ort: Dietersheim

T
5490600
549?600

Lageplan zu den Schall-
| ausbreitungsberechnungen

| Gerauschimmissionen des 6ffent-
| lichen Verkehrs

B-Plan
Gewerbegebiet EKA Gelande
Bestandsbebauung \ 4136

7 BV Kaufmannsvillen

- mit nordwestlicher Bestandsbebauung

T
5490550
5490550

Gebéaudelarmkarte:
{ maximaler Beurteilungspegel

ma

1 Rasterlarmkarte:
4{ Berechnungshdhe: 2 m

- NACHTZEIT -

Plangrundlage: B-Plan Entwiirfe, Rahmenplan,
7 Architekturbtro Franke und Messmer, Stand Januar 2025

7 71 Legende

T
5490500
5490500

— StraBe
— Schiene
N 1 B Haus
2] PR Hohenlinie
— <~ R ®  |mmissionspunkt
\ . ®  Hausbeurteilung
41 3 Rechengebiet

T
5490450
549(I)450

T
5490400
5490400

Beurteilungspegel [dB(A)]

: [ bis 35 dB
< [ ber 35 dB bis 40 dB
NG 4 [ uber 40 dB bis 45 dB
' [ aber 45 dB bis 50 dB
e, By [T tiber 50 dB bis 55 dB
2030 B-Plan Siedlerstrake :I-,— 322: ot g: E:: ot 32
5041 . % g /s . tiber 65 dB bis 70 dB

5042 vmy ¥ ]

T
5490350
549?350

1 MaBstab 1:2500
7 (im Original)

T
5490300
549?300

Friadhof

T
5490250
549(I)250

2\ |BAS =

TeauprHYsIK | AKUSTIK | SCHWINGUNGSTECHNIK

Nibelungenstra3e 35, 95444 Bayreuth
Tel.: 0921/757430

r(\/\ email: info@ibas-mbh.de

.611|800. 2112317b03 R3a Verkehr Bestand be.cna, 08.04.25

T
5490200
5490200

[ AN\
611|700

611|550

611|500

61 1|400

611|350

611|450 611|750




- Svdal

yinaiheg $yHSe6 - Hqw Miuyoslsbunbuimyos pun yisnyy “YisAydneg inj yeyosjjosabinaiuabui

Immissionspunkte

Mitwind-Mittelungspegel in dB(A)

Bezeichnung | Sel. | M. | ID Pegel Lr Richtwert Nutzungsart Hoéhe Koordinaten
Tag |Nacht| Tag |Nacht|Gebiet| Auto | Larmart X Y Y4
(dBA) | (dBA) | (dBA) | (dBA) (m) (m) (m) (m)
101 61,7 | 54,1 | 59,0 | 49,0 WA StraBe |5,30|r|611508,87 | 5490389,79 | 307,32
102 58,0 | 50,4 | 59,0 | 49,0 WA StraBe |5,30|r|611639,11 | 5490511,15| 308,72
103 48,2 | 44,7 | 59,0 | 49,0 WA StraBe |5,30|r|611479,90 | 5490210,46 | 312,99
104 58,6 | 51,0 | 59,0 | 49,0 WA StraBe | 5,30 |r|611680,24 | 5490437,73 | 312,30
Teilpegel Tag- und Nachtzeit
Mitwind-Mittelungspegel nach RLS-19 / Schall 03in dB(A)
Quelle Teilpegel Verkehr_gesamt
Bezeichnung M. ID 101 102 103 104

Tag | Nacht | Tag | Nacht | Tag | Nacht | Tag | Nacht
B 470, Fahrtrichtung West, 100 km/h 102! 39,8| 33,0 {433 36,5 |20,9| 14,1 [259| 19,1
B 470, Fahrtrichtung West, 80 km/h 102! 26,9| 20,2 |336| 26,8 (18,8 12,1 |23,7| 17,0
B 470, Fahrtrichtung West, 60 km/h 102! 389| 32,0 [31,7| 248 |26,5| 196 |33,5| 26,6
B 470, Fahrtrichtung West, 100 km/h 102! 416| 34,8 |376| 30,8 |274| 20,6 |36,7| 29,9
B 470, Fahrtrichtung Ost, 100 km/h 102! 33,5| 26,7 |30,3| 235 (19,2 124 |29,8| 23,0
B 470, Fahrtrichtung Ost, 80 km/h 102! 39,0| 32,3 |350( 282 |24,8| 18,1 [33,8]| 27,1
B 470, Fahrtrichtung Ost, 60 km/h 102! 39,1| 322 |31,3| 244 |26,5| 19,6 (33,3 | 26,4
B 470, Fahrtrichtung Ost, 80 km/h 102! 26,1| 19,4 |31,8| 251 |18,8| 12,1 |23,2| 16,5
B 470, Fahrtrichtung Ost, 100 km/h 102! 40,0 | 33,2 |435| 36,7 [21,5| 147 |26,7| 19,9
Beerbacher StraBe, Fahrtrichtung West 102! 56,6 | 489 |41,2| 33,5 |26,8| 19,1 | 55,7 | 48,0
Beerbacher StraBe, Fahrtrichtung Ost 102! 56,5| 48,8 [40,9| 33,3 |27,0| 19,3 | 552 | 47,5
WeinbergstraBe, Fahrtrichtung Nord 102! 229| 19,6 |12,0| 8,7 |446| 412 (126 9,2
WeinbergstraBe, Fahrtrichtung Sud 102! 23,3 19,9 [125| 9,2 |44,1| 40,8 |12,8| 94
GartenstraBBe, Fahrtrichtung Ost 102! 14| 7.8 9,3 58 (357 322 [28,5| 25,0
GartenstraBBe, Fahrtrichtung West 102! 11,0 7,5 9,1 56 |[36,3| 32,8 [28,7| 25,2
Strecke 5914 Abschnitt Dietersheim 101!Schiene | 57,1 | 49,4 |57,4| 49,7 [259| 18,2 |40,5| 32,8
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Immissionspunkte

Mitwind-Mittelungspegel in dB(A)

Bezeichnung | Sel. | M. | ID Pegel Lr Richtwert Nutzungsart Hoéhe Koordinaten
Tag |Nacht| Tag |Nacht|Gebiet| Auto | Larmart X Y Y4
(dBA) | (dBA) | (dBA) | (dBA) (m) (m) (m) (m)
101 61,4 | 53,8 | 59,0 | 49,0 WA StraBe |5,30|r|611508,87 | 5490389,79 | 307,32
102 57,9 | 50,3 | 59,0 | 49,0 WA StraBe |5,30|r|611639,11 | 5490511,15| 308,72
103 48,2 | 44,7 | 59,0 | 49,0 WA StraBe |5,30|r|611479,90 | 5490210,46 | 312,99
104 58,6 | 51,0 | 59,0 | 49,0 WA StraBe | 5,30 |r|611680,24 | 5490437,73 | 312,30
Teilpegel Tag- und Nachtzeit
Mitwind-Mittelungspegel nach RLS-19 / Schall 03in dB(A)
Quelle Teilpegel Verkehr_gesamt
Bezeichnung M. ID 101 102 103 104

Tag | Nacht | Tag | Nacht | Tag | Nacht | Tag | Nacht
B 470, Fahrtrichtung West, 100 km/h 102! 37,9| 31,1 |375| 30,8 [20,2| 13,4 |254| 18,6
B 470, Fahrtrichtung West, 80 km/h 102! 26,9| 20,1 |322| 255 (18,8 12,1 |23,6| 16,9
B 470, Fahrtrichtung West, 60 km/h 102! 37,0| 30,1 [31,7| 248 |26,4| 195 | 33,2 26,3
B 470, Fahrtrichtung West, 100 km/h 102! 416| 34,8 |376| 30,8 |274| 20,6 |36,7| 29,9
B 470, Fahrtrichtung Ost, 100 km/h 102! 33,5| 26,7 |30,3| 235 (19,2 124 |29,8| 23,0
B 470, Fahrtrichtung Ost, 80 km/h 102! 39,0| 32,3 |350( 282 |24,8| 18,1 [33,8]| 27,1
B 470, Fahrtrichtung Ost, 60 km/h 102! 37,0| 30,1 [31,3| 244 |264| 195 |32,9| 26,0
B 470, Fahrtrichtung Ost, 80 km/h 102! 26,0| 19,3 |31,4| 246 |188| 12,1 |23,2| 16,5
B 470, Fahrtrichtung Ost, 100 km/h 102! 37,6 30,8 |36,9| 30,1 [20,9| 14,1 |26,1| 19,3
Beerbacher StraBe, Fahrtrichtung West 102! 56,4 | 48,8 |41,5| 339 |26,8| 19,2 | 55,7 | 48,0
Beerbacher StraBe, Fahrtrichtung Ost 102! 56,3 | 48,7 |41,3| 33,7 |27,0| 194 |552| 475
WeinbergstraBe, Fahrtrichtung Nord 102! 248| 21,4 |12,0| 8,7 |446| 41,2 (126 9,2
WeinbergstraBe, Fahrtrichtung Sud 102! 251 21,8 [125| 9,2 |44,1| 40,8 |12,8| 94
GartenstraBBe, Fahrtrichtung Ost 102! 14| 79 9,0 55 (357 322 [28,5]| 25,0
GartenstraBBe, Fahrtrichtung West 102! 11,0 7,5 8,7 52 |[36,3| 32,8 [28,7| 25,2
Strecke 5914 Abschnitt Dietersheim 101!Schiene | 56,8 | 49,1 |57,5| 49,8 [26,2| 18,5 |40,5| 32,8
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Flachenquellen

Bezeichnung Sel.|M.| ID | Schallleistung Lw | Schallleistung Lw" Lw / Li Korrektur Schallddmmung|Dampfung Einwirkzeit KO |Freq.|Richtw.
Tag |Abend|Nacht| Tag |Abend|Nacht|Typ|Wertnorm.| Tag |Abend|Nacht| R Flache Tag |Ruhe|Nacht
(dBA)| (dBA) ((dBA)|(dBA)| (dBA) [(dBA) dB(A)|dB(A)| dB(A) |dB(A) (m?) (min)|(min)| (min) |(dB)| (Hz)
TF GE 01 105!/103,6| 103,6 | 88,6 | 59,0 | 59,0 | 44,0 |Lw"| 59 0,0 | 0,0 |-15,0 0,0 | 500 | (keine)
TF GE 02 105!/104,0| 104,0 | 89,0 | 59,0 | 59,0 | 44,0 |Lw"| 59 0,0 | 0,0 |-15,0 0,0 | 500 | (keine)
TF GE 03 105!/104,7| 104,7 | 89,7 | 60,0 | 60,0 | 45,0 |Lw"| 60 0,0 | 0,0 |-15,0 0,0 | 500 | (keine)
S;‘gﬁ’crﬁedgfgtj’;%’ 1041[106,3| 106,3 | 91,3 | 60,0 | 60,0 | 45,0 |Lw"| 60 00 | 00 |-150 0,0 | 500 | (keine)
gjt"gﬁzesBeSta”d’ 04! 98,8 | 98,8 | 83,8 | 60,0 | 60,0 | 45,0 Lw"| 60 00 | 00 [-150 0,0 | 500 | (keine)
Immissionspunkte
Mitwind-Mittelungspegel nach TA Larm 1998 in dB(A)
Bezeichnung | Sel. | M. | ID Pegel Lr Richtwert Nutzungsart Héhe Koordinaten
Tag |Nacht| Tag |Nacht| Gebiet| Auto | Larmart X Y z
(dBA) | (dBA) | (dBA) | (dBA) (m) (m) (m) (m)
10 1a 53,1 | 38,1 | 55,0 | 40,0 | WA Industrie | 5,30 | r | 611433,96 | 5490324,36 | 307,10
10 1b 54,1 | 39,1 | 55,0 | 40,0 | WA Industrie | 5,30 | r | 611508,87 | 5490389,79 | 307,32
10 2a 54,8 | 39,8 | 55,0 | 40,0 | WA Industrie | 5,30 | r | 611639,11 | 5490511,15| 308,72
10 2b 55,0 | 40,0 | 55,0 | 40,0 | WA Industrie | 5,30 | r | 611655,95 | 5490525,97 | 309,01
10 2¢ 55,3 | 40,3 | 55,0 | 40,0 | WA Industrie | 5,30 | r | 611698,09 | 5490565,22 | 308,42
105 52,5 | 37,5 | 55,0 | 40,0 | WA Industrie | 5,30 | r | 611363,41 | 5490553,53 | 304,30
106 52,8 | 37,8 | 55,0 | 40,0 | WA Industrie | 5,30 | r | 611379,85 | 5490570,43 | 304,30
107 54,2 | 39,2 | 60,0 | 45,0 MI Industrie | 5,30 | r | 611412,91 | 5490612,09 | 304,41
108 55,4 | 40,4 | 55,0 | 40,0 | WA Industrie | 5,30 | r | 611343,58 | 5490259,15 | 306,88
Teilpegel Tag- und Nachtzeit
Mitwind-Mittelungspegel nach TA Larm 1998 in dB(A)
Quelle Teilpegel Gewerbe
Bezeichnung M. | ID 10 1a 10 1b 10 2a 10 2b 10 2¢ 105 106 107 108
Tag | Nacht | Tag | Nacht | Tag | Nacht | Tag | Nacht | Tag | Nacht | Tag | Nacht | Tag | Nacht | Tag | Nacht | Tag | Nacht
TF GE 01 105! | 51,8 | 36,8 |52,9| 37,9 457 | 30,7 |44,5| 29,5 [42,1| 27,1 |50,9| 359 [50.8| 358 |488| 33,8 |46,1| 31,1
TF GE 02 105! 41,2 | 26,2 |44,9| 29,9 53,2 382 |53,5| 385 |53,8| 388 |451| 30,1 |46,1| 31,1 |483| 333 |383| 233
TF GE 03 105!|36,1| 21,1 |38,1| 23,1 |436| 28,6 |451| 30,1 [47,2| 32,2 |37,8] 22,8 |38,3| 23,3 |39,5| 24,5 |342| 19,2
Gewerbe Bestand, nérdlich der B 470 1041/ 40,2 | 252 |42,1| 27,1 |448| 29,8 |44,9| 29,9 |451| 30,1 |40,1| 25,1 |425| 27,5 |50,4| 354 |383| 233
Gewerbe Bestand, Autohaus 1041| 44,2 | 292 |388| 23,8 334 184 |329| 17,9 [31,6| 16,6 |37,8| 228 [37,0| 22,0 |354| 20,4 |54,7| 397
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